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© Laderaumabdeckung fur Kraftwagen, insbesondere fur Kombinations-Personenkraftwagen 

® Beschrieben und dargestellt ist eine Laderaumabdek- 

kung (10) fur Kraftwagen, insbesondere fur Kombinati- 

ons-Personenkraftwagen, mit einer entgegen dem Dreh- 

moment eines Federmotors von einer Wickelwelle ab- 

ziehbaren, flexiblen Werkstoffbahn (11), die an ihremfrei- 

en Endbereich ein Endbord (15) aufweist, wobei karosse- 

rieseitig befestigte Fiihrungen <19) fur wenigstens einen 

Fiihrungskorper (20) vorgesehen sind, wobei der Fuh- 

rungskorper (20) dem Endbord (15) zugeordnet ist, wobei 

dem Fiihrungskorper (20) eine Sperrzunge (21) zugeord- 
net ist, die zwischen einer Sperrposition, in der sie eine 

Bewegung des Fuhrungskorpers (20) in Aufwickelrich- 

tung (F) sperrt, und einer Freigabeposition, in der sie eine 

derartige Bewegung nicht behindert, verlagerbar ist, wo- 
bei die Sperrzunge (21) in Sperrrichtung federbelastet ist, 
. und wobei die Entriegelungsmittel (16) zur Verlagerung 
f der Sperrzunge (21) aus der Sperrposition in die Freigab- 
C eposition vorgesehen ist. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft eine Laderaumabdeckung 
fiir Kraftwagen, insbesondere far Kombinations-Personen- 
kraftwagen. 

[0002] Aus der DE-GM 75 00 822 ist eine veranderliche, 
demontierbare Laderaumabdeckung fiir Kraftfahrzeuge be- 
kannt. Hier sind bereits Fiihrungsglieder beschrieben, die in 
einer Fiihrungsschiene gefuhrt sind. Eine Verriegelung der 
Fiihrungsglieder ist nicht vorgesehen. 
[0003] Aus der DE 33 48 325 C3 ist ebenfalls eine Lade- 
raumabdeckung fur Kraftwagen bekannt. Hier ist die Ab- 
deckplane faltbar ausgebildet, d. h. insbesondere ist die 
Werkstoffbahn nicht entgegen dem Drehmoment eines Fe- 
dermotors von einer Wickelwelle abziehbar. Dariiber hinaus 
zeigt diese Druckschrift kein Endbord. Ein Sperrelement ist 
hier der Fuhrung zugeordnet, nicht jedoch dem Fuhrungs- 
korper. 

[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, eine 
Laderaumabdeckung fur Kraftwagen zu schaffen, die die 
Moglichkeit einer automatischen Arretierung bei maximal 
ausgefahrener Werkstoffbahn bietet, die stabil sowie einfach 
ausgebildet ist und auf einfache Weise bedienbar ist. 
[0005] Die Erfindung Lost diese Aufgabe mit den Merk- 
malen des Anspruchs 1. Demnach wird eine Laderaumab- 
deckung fur Kraftwagen, insbesondere fur Kombinations- 
Personenkraftwagen geschaffen, mit einer entgegen dem 
Drehmoment eines Federmotors von einer Wickelwelle ab- 
ziehbaren, flexiblen Werkstoffbahn, die an ihrem freien 
Endbereich ein Endbord od. dgl. Endelement aufweist, wo- 
bei karosserieseitig befestigte Fiihrungen fiir wenigstens ei- 
nen Fuhrungskorper vorgesehen sind, wobei der Fuhrungs- 
korper dem Endbord zugeordnet ist, wobei dem Fuhrungs- 
korper eine Sperrzunge zugeordnet ist, die zwischen einer 
Sperrposition, in der sie eine Bewegung des Fuhrungskor- 
pers in Aufwickelrichtung sperrt, und einer Freigabepos- 
ition, in der sie eine derartige Bewegung nicht behindert, 
verlagerbar ist, wobei die Sperrzunge in Sperrrichtung fe- 
derbelastet ist, und wobei ein Entriegelungsmittel zur Verla- 
gerung der Sperrzunge aus der Sperrposition in die Freigab- 
eposition vorgesehen ist. 

[0006] Bei der erfindungsgemafien Laderaumabdeckung 
ist am freien Endbereich der Werkstoffbahn ein Endbord 
vorgesehen. Die Zuordnung des Fiihrungskorpers zu diesem 
Endbord ermoglicht eine besonders stabile Konstruktion. 
Gleichzeitig wird hierdurch die Moglichkeit geschaffen, 
auch das Entriegelungsmittel dem Endbord zuzuordnen. 
Dies fuhrt insgesamt zu einer einfachen und bequemen 
Handhabung. 

[0007] Gleiches gilt fur die Zuordnung der Sperrzunge zu 
den Ftihrungskorpern. Diese Anordnung bietet die Moglich- 
keit einer besonders stabilen Konstruktion. AuBerdem ist 
eine solche Anordnung sehr einfach aufgebaut. 
[0008] Die Sperrzunge ist zwischen einer Sperrposition 
und einer Freigabeposition verlagerbar. Durch die standige 
Federbelastung der Sperrzunge in Sperrichtung besteht die 
grundsatzliche Moglichkeit bei sicherer Fuhrung die ausge- 
fahrene Werkstoffbahn entgegen der Wirkung der Rucks tell- 
kraft des Federmotors zu arretieren. Eine solche Arretierung 
kann nun prinzipiell auch automatisch beim Ausfahren der 
Werkstoffbahn erfolgen. 

[0009] Das Vorsehen eines EnLriegelungsmiltels bietet da- 
bei eine denkbar einfache Losung, urn die arretierte Werk- 
stoffbahn zu losen und unter dem EinfluB der Riickstellkraft, 
die von dem Federmotor verursachL wird, zumindest teil- 
weise wieder einzufahren. Auch dieses Einfahren kann nun 
automatisch erfolgen. 

[0010] Bei dem Endelement kann es sich z. B. auch um 



eine Endstange oder AbschLuBstange handeln, die im we- 
sentlichen quer zu der Aufwickelrichtung angeordnet ist. In 
jedem Fall ist das Endelement steifer ausgebildet als die 
Werkstoffbahn. 

5 [0011] GemaB einer vorteilhaften Ausgestaltung der Er- 
findung ist die Sperrzunge verschwenkbar. Dies ermoglicht 
das Vorsehen von besonderen Aufgleitflachen an der Sperr- 
zunge. Es ist grundsatzlich moglich, daB die Sperrzunge 
beim Ausfahren der Werkstoffbahn in ggf. vorgesehene 

10 Ausnehmungen in der Fuhrung hi neinf alien kann. Wird die 
Werkstoffbahn nach Erreichen einer ersten Rastposition 
nicht weiter ausgezogen, so kann die Sperrzunge mittels ei- 
ner Hal tefl ache dafur sorgen, daB die teilweise ausgezogene 
Werkstoffbahn entgegen der Wirkung der Ruckstellkraft des 

15 Federmotors arretiert wird. 

[0012] Prinzipiell ist es auch moglich, mehrere Ausneh- 
mungen in der Fuhrung vorzusehen. Eine Ausnehmung oder 
ggf. ein Paar von Ausnehmungen entspricht dann einer 
Rastposition fur den oder die Fuhrungskorper. Beispiels- 

20 weise kann ein erstes Paar von Ausnehmungen in einem Be- 
reich in der Fuhrung angeordnet werden, der einer Rastposi- 
tion bei halb ausgefahrener Werkstoffbahn entspricht. Befin- 
det sich die Sperrzunge in einer solchen Rastausnehmung, 
kann der Benutzer prinzipiell ohne besonders groBen Kraft- 

25 aufwand auf Grund des Vorhandenseins der Gleitflache die 
Werkstoffbahn weiter ausziehen und mit der Sperrzunge 
eine andere Rastposition erreichen. In dieser neuen Rastpo- 
sition, insbesondere in einer Rastposition, die einer weiter 
ausgefahrenen Werkstoffbahn entspricht, kann nun die 

30 Sperrzunge die Werkstoffbahn wieder sicher arretieren. 
[0013] GemaB einer weiteren Ausgestaltung der Erfin- 
dung ist an dem Endbord ein Griffteil angeordnet, welches 
als Entriegelungsmittel ausgebildet ist Hier besteht nun die 
Moglichkeit, das Griffteil einerseits zum Ausziehen der 

35 Werkstoffbahn aus einem Rollogehause zu benutzen und 
hierfur einen denkbar einfachen Griff bereitzustellen. Ande- 
rerseits kann das gleiche, ohnehin bereits vorhandene Ele- 
ment dafur genutzt werden, um eine Entriegelung, beispiels- 
weise durch Verschwenkung des Griffteils vorzunehmen, 

40 um die Werkstoffbahn wieder einzufahren. 

[0014] Nunmehr geniigt prinzipiell eine einmalige Bewe- 
gung des Griffteils bei maximal ausgefahrener Werkstoff- 
bahn, um die Sperrzunge zu entriegeln und die Werkstoff- 
bahn automatisch vollstandig einfahren zu lassen. 

45 [0015] GemaB einer besonders einfachen und stabilen 
Ausfuhrung der Erfindung ist die Sperrzunge mit dem Griff- 
teil bewegungsgekoppelt. 

[0016] GemaB einer weiteren Ausgestaltung der Erfin- 
dung ist der Fuhrungskorper als im wesentlichen quaderfor- 

50 miger Gleitstein ausgebildet. Eine derartige Formgebung 
des Fiihrungskorpers ermoglicht eine besonders sichere 
Fuhrung. Insbesondere bei Vorsehen eines entsprechenden 
Profils fur die Fuhrung konnen die Quaderflachen des Fiih- 
rungskorpers entlang der entsprechenden Innenflachen der 

55 Fuhrung oder Fiihrungsschiene gleiten. Fehlf unktionen sind 
auf diese Weise sicher ausgeschlossen. 
[0017] Dadurch, daB die Sperrzunge als separates Bauteil 
ausgebildet ist und an dem Fuhrungskorper angeordnet ist, 
besteht grundsatzlich die Moglichkeit, fur die Sperrzunge 

60 ein besonderes, geeignetes Material vorzusehen. Anderer- 
seits hat die unmittelbare Zuordnung von Sperrzunge zum 
Fuhrungskorper konstruktive Vorteile, weil beispielsweise 
der Fuhrungskorper unmittelbar auch an der Welle befestigt 
sein kann. 

65 [0018] GemaB einer weiteren besonders vorteilhaften 
Ausfuhrung der Erfindung ist der Fuhrungskorper im we- 
sentlichen hohl ausgebildet und die Sperrzunge innerhalb 
des Fiihrungskorpers angeordnet. Auf diese Weise wird fur 
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die Sperrzunge innerhalb des Fiihrungskorpers Bewegungs- 
raum zur Verfugung gestellt. Dies ermoglicht ebenfalls eine 
einfache und sichere Konstruktion. 

[0019] GemaB einer besonders vorteilhaften Ausgestal- 
tung der Erfindung ist die Fuhrung als Profil ausgebildet, 5 
insbesondere als im wesentlichen C-formiges Profil. Auf 
diese Weise konnen Rastpositionen fur den Fuhrungskorper 
auf einfache Weise durch Anbringung von Ausnehmungen 
fiir die Sperrzunge vorgesehen werden. Die Ausnehmungen 
konnen dabei beispielsweise in der Profilwand oder in den 10 
Profilboden angeordnet sein. 

[0020] Weitere Vorteile der Erfindung ergeben sich aus 
den nicht zitierten Unteranspriichen sowie an Hand der 
nachfoigenden Beschreibung eines in den Zeichnungen dar- 
gestellten Ausfuhrungsbeispiels. Darin zeigen: 15 
[0021] Fig. 1 schematisch eine erfindungsgemaBe Lade- 
raurnabdeckung in Draufsicht mit maximal ausgezogener 
Werkstoffbahn, 

[0022] Fig. 2 schematisch in teilgeschnittener Ansicht ei- 
nen Fuhrungskorper mit Sperrzunge, der sich in einer Fun- 20 
rung befindet, 

[0023] Fig. 3 schematisch in teilgeschnittener Ansicht ei- 
nen Schnitt durch Fuhrung und Fuhrungskorper gemaB 
Schnittlinie m-IH Fig. 2, und 

[0024] Fig. 4 schematisch in teilgeschnittener Ansicht ein 25 
Griffteil zur Betatigung der Werkstoffbahn. 
[0025] Die erfindungsgemaBe Laderaumabdeckung 10 ist 
in dem Bereich eines Laderaumes eines in den Figuren nicht 
dargestellten Kraftfahrzeugs angeordnet. Fig. 1 zeigt die La- 
deraumabdeckung 10 in einer Perspektive, die sich einem 30 
Betrachter bietet, der von der Decke des hinteren Laderaums 
eines Kraftfahrzeuges nach unten schaut. 
[0026] Die Laderaumabdeckung 10 umfaBt eine flexible 
Werkstoffbahn 11, die aus einem flexiblen, textilen Werk- 
stoff bestehen kann, aber auch beispielsweise eine Netz- 35 
struktur oder dgl. aufweist. Die Werkstoffbahn 11 ist auf ei- 
ner nicht dargestellten Wickelwelle aufrollbar, die sich in- 
nerhalb des Rollogehauses 12 befindet. 
[0027] GemaB Fig. 1 ist die Werkstoffbahn U in ihrer ma- 
ximalen Ausziehposition dargestellt. Die Werkstoffbahn 11 40 
ist aus dem Rollogehause 12 in Ausziehrichtung Z entgegen 
der Fahrtrichtung F des Fahrzeuges weitest moglich zum 
Fahrzeugende 13 hin, herausgezogen. Am fireien Ende 14 
der Werkstoffbahn 11, also an dem Ende, welches nicht an 
der Wickelwelle befestigt ist, ist gemaB Fig. 1 ein mit der 45 
Werkstoffbahn 11 fest verbundenes Endbord 15 angeordnet. 
Das Endbord 15 besteht aus einem verglichen mit der Werk- 
stoffbahn 11 harteren, steiferen Material. 
[0028] Etwa mittig ist gemaB Ausfuhrungsbeispiel nach 
Fig. 1 an dem Endbord 15 ein Griffteil 16 angeordnet. Die- 50 
ses ist beispielsweise aus der Ebene des Endbordes 15 her- 
aus verschwenkbar und ermoglicht einem Benutzer einen 
besonders einfachen Griff des Endbordes 15, um die Werk- 
stoffbahn 11 auszuziehen oder einzufahren. 
[0029] Ggf. kann diesem Griffteil 16 auch ein nicht darge- 55 
stelltes Abdeckelement zugeordnet sein, wie es beispiels- 
weise in der DE 197 07 676 CI der Anmelderin beschrieben 
ist. 

[0030] Das Rollogehause 12 bzw. die nicht dargestellte 
Wickelwelle fur die Werkstoffbahn 11 sind fahrzeugseitig 60 
befestigt. Insbesondere konnen diese beiden Elemente an 
Seitenwanden 17, 18 des Fahrzeugs befestigt sein. 
[0031] Auf der Innenraumseite der jeweiligen Seitenwand 
17, 18 sind Fuhrungen 19 angeordnet, die sich unmittelbar 
an das Rollogehause 12 anschlieBen. Die Fuhrungen 19 sind 65 
als Profilschienen ausgebildet, innerhalb derer als Fuhrungs- 
korper 20 ein Gleitstein verschiebbar angeordnet ist. 
[0032] Fig. 2 zeigt schematise*! einen Abschnitt der Fuh- 
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rung 19 sowie den darin befindlichen Fuhrungskorper 20. 
Der Fuhrungskorper 20 ist im wesentlichen quaderfbrmig 
ausgebildet und innen hohl. In dem Innenraum des Fuh- 
rungskorper 20 ist eine Sperrzunge 21 angeordnet. Diese ist 
um eine Achse A schwenkbar. 

[0033] Fig. 2 zeigt die Sperrzunge 21 in ihrer Sperrposi- 
tion. In dieser Position ragt ein freier Endbereich 22 der 
Sperrzunge 21 durch eine Ausnehmung 23 in der Wandung 
der Fuhrung 19. 

[0034] Wie aus Fig. 2 und Fig. 3 deutlich wird, ist die 
Ausnehmung 23 bei dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel 
in der unteren Profilwand 24 angeordnet. Grundsatzlich ist 
es aber auch moglich, die Ausnehmung 23 in einer anderen 
Wand der Fuhrung 19 anzuordnen. 

[0035] Fig. 3 zeigt im Schnitt deutlich, daB die Fuhrung 

19 ein im wesentlichen C-formiges Profil ist. Dieses besteht 
aus einem Profilboden 25, sowie der unteren Profilwand 24, 
einer oberen Profilwand 26 und zwei Profilflanschen 27, 28, 
[0036] Zwischen den beiden Profilflanschen 27 und 28 be- 
findet sich ein Fuhrungsschlitz 29. Der Fuhrungskorper 20 
ist somit unverlierbar in dem Innenraum des C-formigen 
Profils gehalten. 

[0037] Der Fuhrungsschlitz 29 wird von einer Welle 30 
durchgriffen. Diese Welle 30 verbindet einerseits den Fuh- 
rungskorper 20 mit dem Griffteil 16, welches bei dem darge- 
stellten Ausfuhrungsbeispiel das Betatigungsteil darstellt. 
Andererseits ist die Welle 30 selbst drehbar gelagert, so daB 
eine Schwenkbewegung des Griffteils 16, welches fest mit 
der Welle 30 verbunden ist, unmittelbar in einer Schwenk- 
bewegung der Sperrzunge 21 resultiert. Dazu ist die Welle 
30 gemaB Fig. 2 und 3 direkt mit der Sperrzunge 21 verbun- 
den. Die Welle 30 ist somit auch drehbar in einer Seiten- 
wand 32 des Fiihrungskorpers 20 gelagert. 
[0038] Fig. 4 zeigt in teilgeschnittener Ansicht deutlich, 
daB das Griffteil 16 unmittelbar mit der Welle 30 verbunden 
ist. 

[0039] Die gesamte Anordnung ist zur Fahrzeugiangsmit- 
telachse symmetrisch getroffen. Die Welle 30 verbindet so- 
mit zwei Fuhrungskorper 20 miteinander. Entsprechend sind 
Ausnehmungen 23 bzw. 23' jeweils paarweise vorgesehen. 
[0040] Im folgenden soli kurz die Funktionsweise der er- 
findungsgemaBen Laderaumabdeckung 10 erklaft werden. 
Ausgehend von einer in den Figuren nicht dargestellten Si- 
tuation, bei der die Werkstoffbahn 11 maximal in das Rollo- 
gehause 12 eingefahren ist, befindet sich das Endbord 15 re- 
lativ nahe am Rollogehause 12. Falls nun ein Benutzer die 
Werkstoffbahn 11 ausziehen mochte, ergreift er das Griffteil 
16 des Endbords 15 und iibt eine Zugkraft entgegen der 
Fahrtrichtung des Kraftfahrzeugs auf das Endbord 15 aus. 
[0041] Auf Grund dieser Zugkraft in Ausziehrichtung Z 
gleiten die Fuhrungskorper 20 in den beiden Fuhrungen 19. 
Das Endbord 15 entfemt sich nun mit zunehmender Aus- 
ziehlange der Werkstoffbahn 11 von dem Rollgehause 12. 
[0042] Sobald das Endbord 15 seine in Fig. 1 dargestellte 
Endposition erreicht hat, bei der die Werkstoffbahn 11 ihre 
maximale Ausziehlange L zeigt, gerat der Fuhrungskorper 

20 in den Bereich der Ausnehmung 23. Da die Sperrzunge 

21 in Sperrichtung standig federbelastet ist, talk die Sperr- 
zunge 21 mit ihrem freien Endbereich 22 in die Ausneh- 
mung 23 hinein (Fig. 2). Obwohl in dieser Position eine 
Ruckstellkraft auf das Endbord 15 wirkt, welches von dem 
nicht dargestellten Federmotor der Wickelwelle ausgeiibt 
wird, ist das Endbord 15 und damit auch die Werkstoffbahn 

11 sicher arretiert. Der freie Endbereich 22 der Sperrzunge 
21 stoBt in dieser Position gemaB Fig. 2 gegen einen Stirn- 
randbereich 31 der Ausnehmung 23, der dem Rollogehause 

12 am nachsten liegt. 

[0043] Die Arretierung ist in dieser Position dauerhaft und 
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sicher. 

[0044] Mochte der Benutzer nun die Verriegelungslage 16- 
sen, beispielsweise urn das Rollo wieder einzufahren, so ge- 
nugt prinzipiell eine einmalige kurze Betatigung des Griff- 
teils 16. Durch Verschwenkung des Griffteils 16 und damit 
einhergehender bewegungsgekoppelter Verschwenkung der 
Welle 30 wird auch die Sperrzunge 21 um die Achse A ge- 
maB Fig. 2 in ihre nicht dargestellte Freigabeposition ver- 
schwenkt. Die Riickstellkraft auf das Endbord 15 und die 
Werkstoffbahn 11, die von dem Federmotor bereitgestellt 
wird, bewirkt nun ein Einfahren der Werkstoffbahn 11 in 
Fahrtrichtung F relativ zu dem Rollo 12, ohne daB der Be- 
nutzer zusatzliche MaBnahmen ergreifen muB. Grundsatz- 
lich kann die Federkraft derart abgestimmt werden, dafi ein 
Einfahren weitgehend automatisch erfolgt. Der Benutzer 
muBte dazu dann lediglich den Handgriff 16 einmalig kurz 
betatigen und kann sodann das Griffteil 16 loslassen, wah- 
rend die Werkstoffbahn 11 auf Grund der Ruckstellkraf t des 
Federmotors selbstandig einfahrt. 

[0045] Bei dern dargestellten Ausfuhrungsbeispiel gemaB 
der Fig. 1 und 4 ist zu beriicksichtigen, daB eine Verschwen- 
kung des Griffteils 16 selbstverstandlich in dem gleichen 
Drehsinne erfolgen kann, wie die Verschwenkung der Sperr- 
zunge 21. Grundsatzlich ist aber auch moglich, eine derar- 
tige Schwenkbewegung des Griffteils 16 iiber beispiels- 
weise ein Getriebe in eine andere Schwenkbewegung umzu- 
wandeln, beispielsweise eine Schwenkbewegung im entge- 
gengesetztem Drehsinne. 

[0046] Bei einem nicht dargestellten Ausfuhrungsbeispiel 
befindet sich im Bereich des Griffteils 16 ein Abdeckele- 
ment fiir das Griffteil 16. Einzelheiten hierzu konnen der 
DE 197 07 676 CI entnommen werden. 
[0047] Dabei kann vorgesehen sein, daB im zusammenge- 
bauten Zustand das Abdeckelement im Fahrzeug unterhalb 
des Griffteils 16 angeordnet ist. Bei Eingriff des Benutzers 
durch eine GriffofFnung im Endbord 15 wird automatisch 
das Abdeckelement zum Fahrzeugboden hin verschwenkt. 
Dies hat unmittelbar eine Drehung der Welle 30 gemaB Fig, 
2 im Uhrzeigersinn zur Folge, wodurch die Sperrzunge 21 
von ihrer Sperrposition in ihre Freigabeposition ver- 
schwenkt wird. 

[0048] GemaB Fig. 1 sind die Ausnehmungen 23 aus- 
schlieBlich im Endlagebereich des Endbords 15 vorgesehen. 
Selbstverstandlich konnen aber auch zusatzliche Ausneh- 
mungen in der Fuhrung 19 vorgesehen sein. So bietet es sich 
beispielsweise an, Ausnehmungen 23', die in Fig. 1 lediglich 
angedeutet sind, in einem Bereich der Fuhrung vorzusehen, 
in dem die Werkstoffbahn 11 etwa ihre halbe maximale Aus- 
ziehlange L erreicht hat. 

[0049] Naturlich kann die Zahl der moglichen Rastposi- 
tionen entsprechend einer Zahl von Ausnehmungen auch 
noch groBer sein. 

[0050] Wesentlich ist bei Verwendung einer Sperrzunge 

21 gemaB Fig. 2, daB diese iiber eine Gleitflache 34 verfugt. 
Fur den Fall, daB eine Werkstoffbahn U aus ihrer maximal 
eingefahrenen Position in eine Position gemaB Fig. 1 ausge- 
zogen werden soil, wiirden die Fuhrungskorper 20 zunachst 
in den Bereich der Ausnehmung 23* geraten. Der Benutzer 
mochte die Werkstoffbahn 11 aber ohne groBere Probleme 
und in einem Zug in ihre Endposition gemaB Fig. 1 verfah- 
ren. Da die Sperrzunge 21 iiber eine relativ lange Angleitfla- 
che 34 verfugt, kann die Sperrzunge 21 iiber den Bereich der 
Ausnehmungen 23' problemlos iiberfahren werden. Die 
Sperrzunge 21 wiirde zunachst init ihrem freien Endbereich 

22 in die Ausnehmung 23* einfahren. Beim weiieren Auszie- 
hen der Werkstoffbahn 11 in Ausziehrichtung Z gleilet die 
Gleitflache 34 der Sperrzunge 21 Qber einen Bereich 35 der 
nicht dargestellten Ausnehmung 23' auf, ohne daB der Be- 



nutzer dieses merklich registriert. Dieser Bereich 35 wurde 
in Fig. 2 lediglich beispielhaft mit dem Bezugszeichen 35 
bezeichnet. Dies soil veranschaulichen, daB es sich bei dem 
oben erwahnten Bereich 35 der Ausnehmung 23' um den 

5 Stirnrandbereich der Ausnehmung 23' handelt, der von dem 
Roilogehause 12 am weitesten entfernt ist. 
[0051] Lediglich beim Zuriickfahren der Werkstoffbahn 
11 aus ihrer maximalen Ausziehlage in ihre maximal einge- 
zogene Lage gleitet die Sperrzunge 21 nicht problemlos 

10 iiber den Stirnrandbereich 31 der nicht dargestellten Aus- 
nehmung 23'. Hier kann ein Zeitverzogerungsmechanismus 
Abhilfe schaffen, der etwa wie folgt funktioniert: Bei maxi- 
mal ausgezogener Werkstoffbahn 11 wird das Betatigungs- 
teil, insbesondere das Griffteil 16, einmalig kurz bewegt. 

15 Dies hat zur Folge, daB die Sperrzunge 21 aus ihrer Sperrpo- 
sition in ihre Freigabeposition verschwenkt wird. Auf 
Grund eines besonderen Verzogerungsmechanismus ver- 
bleibt die Sperrzunge 21 nun wahrend eines bestimmten 
Zeitraumes in ihrer Freigabeposition, bis die Werkstoffbahn 

20 11 vollstandig d. h. maximal eingezogen ist. Die Sperrzunge 
21 kann somit problemlos in Fahrtrichtung F, d. h. hin zum 
Roilogehause 12, auch iiber die Ausnehmung 23' hinuber- 
gleiten. 

[0052] Dargestellt und beschrieben wurde als Betati- 
25 gungsteil fiir die Sperrzunge 21 ein Griffteil 16 bzw. ein Ab- 
deckelement fur das Griffteil 16. Grundsatzlich ist es aber 
auch vorstellbar, daB das Betatigungsteil beispielsweise 
iiber einen Bowdenzug oder ein mechanisches Gestange 
funktioniert. AuBerdem ist es grundsatzlich moglich, die 
30 Entriegelungsmittel nicht nur dem Endbord zuzuordnen, 
wie hier geschehen sondem es ist auch vorstellbar, die En- 
triegelungsmittel der Fuhrung zuzuordnen, 
[0053] Die Sperrzunge 21 ist standig in Sperrichtung fe- 
derbelastet Die hierfur erforderliche Feder ist in den Zeich- 
35 nungen nicht dargestellt, jedoch beispielsweise entweder im 
Bereich des Fiihrungskorpers 20 oder aber auch im Bereich 
des Griffteils 16 anordenbar. 

[0054] Eine Anordnung gemaB Fig. 1 hat den Vorteil, daB 
die Werkstoffbahn 11 nicht jedes Mai vollstandig eingefah- 

40 ren werden muB, nachdem sie aus ihrer maximalen Ausfahr- 
position gelost wurde. Beispielsweise kann ein Benutzer 
eine Werkstoffbahn 11 aus einer maximalen Ausfahrposi- 
tion gemaB Fig. 1 ein Stiick einfahren, bis der Fuhrungskor- 
per 20 den Bereich der Ausnehmungen 23* erreicht hat. In 

45 dieser Stellung kann ebenfalls eine Arretierung stattfinden. 
Hat der Benutzer nun beispielsweise Gegenstande aus dem 
Laderaum entnommen oder in diesen eingebracht, und 
wunscht er nun die Werkstoffbahn 11 wieder in die maxi- 
male Endlageposition gemaB Fig. 1 zu uberfuhren, so muB 

50 er nicht tief in den Laderaum des Fahrzeuges hineingreifen, 
sondem kann bequem das Griffteil 16 des Endbords 15 er- 
greifen, welches sich in einer Zwischenposition im Bereich 
der Ausnehmungen 23' befindet. 

[0055] Auf diese Weise ist nun moglich mit einem einzi- 
55 gen Betatigungsteil auszukommen. Dies vereinfacht die im 
Stand der Technik bekannte Ruckfiihrung der Werkstoff- 
bahn 11 in ihre eingezogene Lage. Dort waren grundsatzlich 
aufwendige Handgriffe mit zwei Handen notwendig. 
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Patentanspruche 

1. Laderaumabdeckung (10) fur Kraftwagen, insbe- 
sondere fur Kombinations-Personenkraftwagen, mit ei- 
ner entgegen dem Drehmoment eines Federmotors von 
einer Wickelwelle abziehbaren, flexiblen Werkstoff- 
bahn (11), die an ihrem freien Endbereich ein Endbord 
(15) od. dgl. Endelement aufweist, wobei karosserie- 
seitig befesligte Fuhrungen (19) fiir wenigstens einen 
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Fuhrungskorper (20) vorgesehen sind, wobei der Fuh- 
rungskorper (20) dem Endbord (15) zugeordnet ist, 
wobei dem Fuhrungskorper (20) eine Sperrzunge (21) 
zugeordnet ist, die zwischen einer Sperrposition, in der 
sie eine Bewegung des Fuhrungskorpers (20) in Auf- 5 
wickelrichtung (F) sperrt, und einer Freigabeposition, 
in der sie eine derartige Bewegung nicht behindert, ver- 
lagerbar ist, wobei die Sperrzunge (21) in Sperrrich- 
tung federbelastet ist, und wobei ein Entriegelungsmit- 
tel (16) zur Verlagerung der Sperrzunge (21) aus der to 
Sperrposition in die Freigabeposition vorgesehen ist. 

2. Laderaumabdeckung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Sperrzunge (21) verschwenkbar 
ist. 

3. Laderaumabdeckung nach Anspruch 1 oder 2, da- 15 
durch gekennzeichnet, dass an dem Endbord (15) ein 
Griffteil (16) angeordnet ist, welches als Entriege- 
lungsmittel ausgebildet ist. 

4. Laderaumabdeckung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Sperrzunge (21) mit dem Griff- 20 
teil (16) uber eine Welle (30) bewegungsgekuppelt ist. 

5. Laderaumabdeckung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Wellenachse zugleich die Achse 
(A) der Sperrzunge (21) ist. 

6. Laderaumabdeckung nach einem der vorangegan- 25 
genen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Fuhrungskorper (20) als im wesentlichen quaderf orrni- 
ger Gleitstein ausgebildet ist. 

7. Laderaumabdeckung nach einem der vorangegan- 
genen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die 30 
Sperrzunge (21) aus dem Fuhrungskorper (20) rnateri- 
aleinheitlich herausgearbeitet ist. 

8. Laderaumabdeckung nach einem der Anspriiche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Sperrzunge 
(21) als separates Bauteil ausgebildet ist und an dem 35 
Fuhrungskorper (20) angeordnet ist. 

9. Laderaumabdeckung nach der Anspruch 8 dadurch 
gekennzeichnet, dass der Fuhrungskorper (20) im we- 
sentlichen hohl ausgebildet ist und die Sperrzunge (21) 
innerhalb des Fuhrungskorpers angeordnet (20) ist. 40 

10. Laderaumabdeckung nach einem der vorangegan- 
genen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Fuhrung (19) als Profil, insbesondere als im wesentli- 
chen C-formiges Profil ausgebildet ist. 

11. Laderaumabdeckung nach einem der vorangegan- 45 
genen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Sperrzunge (21) in ihrer Sperrposition in Ausnehrnun- 
gen (23, 23') der Fuhrung (19) eingreift. 

12. Laderaumabdeckung nach einem der vorangegan- 
genen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass Aus- so 
nehmungen (23) in der Fuhrung (19) vorgesehen sind, 
die einer Ausziehposition der Werkstoffbahn (11) bei 
maximaler Ausziehlange (L) entsprechen. 

13. Laderaumabdeckung nach Anspruch 12, dadurch 
gekennzeichnet, dass zusatzliche Ausnehmungen (23') 55 
vorgesehen sind, die einer Ausziehposition der Werk- 
stoffbahn (11) bei einem Teil der maxim alen Auszieh- 
lange (L) entsprechen. 

14. Laderaumabdeckung nach einem der vorangegan- 
genen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die 60 
Anordnung im wesentlichen symmetrisch bezuglich 
ihrer in Ausziehrichtung (Z) verlaufenden Langsmittei- 
achse ausgebildet ist. 
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